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1. Decyzja ustalajaca warunki zabudowy nr GWA.H.Z.7331-067/07 z dnia
31.03.2007 r. wraz z zatacznikiem

2. Opinia ZUD Tychy nr GWG7442 — 44/2007 z dnia 08.04.2007 r. dotyczaca
uzgodnienia ,,Przebudowa kanalizacji deszczowej i uktadu drogowego dla placu
wewngetrznego MZBM Tychy”

. Plan sytuacyjny z lokalizacja reperéw roboczych
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4. Uzgodnienie projektu z MZUiM Tychy

5. Stwierdzenie przygotowania zawodowego do petnienia samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie projektanta Jézefa Wilczek

6. Zaswiadczenie o przynaleznosci do S1.0.LI.B w Katowicach
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OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano — wykonawczego
7 Plac wewnetrzny MZBM Tychy przy ul. Filaretow 31
- przebudowa kanalizacji deszczowej i uktadu drogowego”

Inwestor: Miejski Zarzad Budynkow Mieszkalnych
ul. Filaretow 31
43-100 Tychy

1. Dane ogélne

1.1 Zakres opracowania

Opracowanie niniejsze obejmuje swym zakresem przebudoweg istniejacego
uktadu drogowego wraz z budowa miejsc postojowych zaréwno dla samochodow
osobowych jak i cigzarowych na placu wewngtrznym MZBM Tychy przy ulicy
Filaretow 31 wraz z budowa nowej kanalizacji deszczowe;j.

1.2. Materialy wyjsciowe

Decyzja ustalajaca warunki zabudowy

Plan sytuacyjny wraz z uzbrojeniem terenu w skali 1:500
Pomiary uzupetniajace wykonane przez projektanta
Inwentaryzacja szkicowa

Uzgodnienia z inwestorem

2. Stan istniejacy

W chwili obecnej istniejacy plac manewrowo — parkingowy posiada
zniszczona nawierzchni¢ z betonowej kostki typu ,.trylinka”.
Ze wzgledu na liczne zaktady ustlugowe, warsztaty i lokale handlowe plac nie spetnia
zapotrzebowania na miejsca parkingowe, a istniejaca organizacja ruchu sprawia duze
utrudnienia w ruchu pojazdéw. Dodatkowo na terenie placu zlokalizowane sa
nieuzytki, ktore planuje si¢ zagospodarowaé jako parking dla samochodéw
cigzarowych.
Teren posiada bogate uzbrojenie podziemne.
Plac posiada jeden zjazd publiczny — wiaczenie do ul. Filaretow.

3. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe

W ramach robdt rozbidrkowych nalezy rozebra¢ istniejace krawegzniki i

nawierzchni¢ placu i zlikwidowaé istniejace studzienki Sciekowe Ze wzgledu na
charakter placu roboty te nalezy prowadzi¢ etapowo — umozliwiajac funkcjonowanie
znajdujacych si¢ tam firm.
W pierwszym etapie robot nalezy wykonac¢ kanalizacje deszczowa i dreny francuskie
wraz ze studzienkami Sciekowymi. Ponadto nalezy zabezpieczy¢ istniejace uzbrojenie
podziemne w miejscach kolizji z projektowanymi elementami — zgodnie z
uzgodnieniami ZUD wg opinii nr GWG7442-44/2007 z dnia 21.04.2007 i pismami —
uzgodnieniami branzowymi.



4. Stan projektowany

4.1. Plan sytuacyjny

Projekt przewiduje budowe drég manewrowych i miejsc parkingowych dla
samochod6éw osobowych i cigzarowych.
Wigkszo$¢ projektowanych drég manewrowych bedzie sytuacyjnie odpowiadata
istniejacym drogom manewrowym. Jedynie we wschodniej czg$ci placu
zaprojektowano dodatkowe drogi manewrowe obstugujace projektowany parking dla
samochodéw cigzarowych — typu TIR oraz parking dla samochodéw cigzarowych i
osobowych.
Zaprojektowano drogi manewrowe o szerokosci 6,00 m i 5,00 m, a w miejscu obstugi
parkingu dla samochodéw cigzarowych o szerokosci 10,00 m.
W czgsci potudniowo — wschodniej w miejscu istniejacych nieuzytkow projektuje sig
parking dla samochodéw cigzarowych typu TIR — 9 stanowisk o szerokosci 4,00 m i
glebokosci 20,00 m. Stanowiska zaprojektowano pod katem 60° do osi jezdni
manewrowej.
W czg$ci wschodniej projektuje si¢ parking dla samochodéw cigzarowych i
osobowych — 9 stanowisk dla samochodéw cigzarowych o szerokosci 3,50 m i
glebokosci 10,00 m oraz 22 stanowiska dla samochodéw osobowych o szerokosci 2,50
m i glgbokoséci 5,00 m w tym 11 stanowisk krytych i 2 stanowiska o wymiarach
3,85x5,00 m. Stanowiska zaprojektowano pod katem 90° do osi jezdni manewrowe;j.
W péinocnej czgsci placu w rejonie warsztatu samochodowego w miejscu istniejacego
zielenca zaprojektowano dodatkowo 7 miejsc parkingowych dla samochodéw
osobowych o wymiarach 2,50x5.00 m usytuowanych prostopadle do osi jezdni
manewrowe;.
Takze w potnocnej czgsci placu zaprojektowano dodatkowo miejsca postojowe wzdtuz
budynkéw o szerokosci 2,50m i dlugosci 6,00 m dla parkowania réwnolegtego do osi
jezdni manewrowej. Wzdluz jezdni manewrowych zaprojektowano prostopadte i
rownolegte miejsca postojowe dla samochodéw osobowych.
Po prawej stronie parkingu dla pojazdéw typu TIR przewidziano wydzielony plac pod
$mietniki i wiaty $mietnikowe.
Po zachodniej stronie placu w rejonie budynku MZBM zaprojektowano dodatkowe
miejsca postojowe w miejscu istniejacego zielenca.
Dla ufatwienia ruchu pieszego zaprojektowano chodniki oznaczone na planie
sytuacyjnym kolorem zo6ttym. W miejscach zej$¢ z chodnikéw na jednie obnizono
krawgznik uliczny do h=2cm.

4.2. Profil podluzny jezdni i rozwigzanie wysokosciowe

Profil podtuzny jezdni drég manewrowych nawiazany zostal do istniejacej
jezdni ul. Filaretoéw oraz rz¢dnych istniejacych wejs¢ do budynkéw.
Na planie sytuacyjno — wysokosciowym (rys. nr 3) zaznaczono projektowane
wysoko$ci nawierzchni w miejscach charakterystycznych.
Uktad wysoko$ciowy projektowanego palcu opracowano w nawiazaniu do rz¢dnych
wysoko$ciowych reperu roboczego zlokalizowanego na pokrywie studni rewizyjne;j
kanalizacji sanitarnej usytuowanej w zielencu migdzy budynkiem dyrekcji a halg
magazynowa.

e Rprl=256,18



Punkty osnowy geodezyjnej oraz stupki graniczne podlegaja ochronie prawne;j.
Punkty te nalezy odnalez¢, a w przypadku konieczno$ci ich naruszenia nalezy
zleci¢ ich ponowne odtworzenie uprawnionej jednostce wykonawstwa
geodezyjnego.

4.3. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje projektowanych nawierzchni zostaly przedstawione na
przekrojach konstrukcyjnych, ktére pokazano na rysunkach 5.1, 52 i 5.3
W poziomie posadowienia drég i placéw znajduja si¢ grunty rodzime o stabej no$nosci
(gliny pylaste, piaski pylaste, ity pylaste i pyly piaszczyste). Grunty te pod wptywem
wilgoci 1 pracy cigzkiego sprzgtu tatwo uplastyczniaja si¢ — nalezy zaliczy¢ je do grupy
nosnosci G3.

Ze wzgledu na staba no$nos¢ podtoza gruntowego w poziomie posadowienia
elementéw drég zaprojektowano wykonanie pod wlasciwa konstrukcje drogowa
wzmocnienie gruntu zuzlem wielkopiecowym grubosci 10cm oraz destruktem
betonowym z przekruszenia kostki betonowej i krawgznika ulicznego z nawierzchni
placéw grubosci 10cm.

Przed przystapieniem do wzmocnienia podloza sugeruje si¢ wykonanie poletka
do$wiadczalnego o wymiarach 10x10m aby sprawdzi¢ mozliwos$¢ uzyskania wiasciwej
warto$ci wtérnego modutu odksztalcenia na powierzchni wzmacnianego podtoza, ktére
powinno wynosi¢ 120MPa dla wszystkich projektowanych elementéw drég.

Stosunek wtérnego modutu odksztalcenia E2 do pierwotnego modutu odksztatcenia E1
nie powinien przekracza¢ wartosci 2,2.

Ze wzgledu na przewidywany ruch pojazdéw cigzkich w potudniowej czgsci placu
zaprojektowano konstrukcje nawierzchni drég i placéw dla ruchu KR4, natomiast w
poinocnej czgsci placu, gdzie ze wzgledow geometrycznych ograniczony jest ruch
pojazdéw cigzkich zaprojektowano konstrukcje dla ruchu KR3.

Konstrukcja jezdni i parkingéw dla ruchu KR3.

e Kostka brukowa typu behaton gr. 8cm
Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3cm
Podbudowa z kruszywa famanego, kamiennego 0-63mm — gr. 23cm
Wzmocnienie podtoza — gruz betonowy — gr. 10cm
Wzmocnienie podtoza — zuzel wielkopiecowy (zuzel - kod 100101) zgodny z
aprobata techniczna IBDiM Nr AT/2004-04-1651 firmy UTEX-SIGMA gr.
10cm
e Warstwa odsaczajaca z piasku gr. 15cm

Konstrukcja jezdni i parkingéw dla ruchu KR4.

e Kostka brukowa typu behaton gr. 8cm
Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3cm
Podbudowa z kruszywa famanego, kamiennego 0-63mm — gr. 30cm
Wzmocnienie podtoza — gruz betonowy — gr. 10cm
Wzmocnienie podtoza — zuzel wielkopiecowy (zuzel - kod 100101) zgodny z
aprobatg techniczng IBDiM Nr AT/2004-04-1651 firmy UTEX-SIGMA gr.
10cm
e Warstwa odsaczajaca z piasku gr. 15cm



Konstrukcja chodnika:
e Betonowa kostka brukowa prostokatna 20x10cm koloru zéttego gr.8cm
¢ Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm

4.4 Odwodnienie

Wody powierzchniowe odprowadzane beda spadkami poprzecznymi i

podtuznymi do projektowanych studzienek $ciekowych z osadnikiem bez syfonu
Wysokos$¢ wpustéw pokazano na planie sytuacyjno-wysokosciowym (rys. nr 3).
Zaprojektowane studzienki $ciekowe z rur betonowych @500 mm nalezy witaczy¢
przykanalikami z rur PCV @200 do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.
Dla odwodnienia podtoza gruntowego projektuje si¢ dreny francuskie z geotekstylu
typu F-400 wypeklione twardym nielasujacym si¢ kruszywem kamiennym
31,5+63mm lub zwirem o podobnej frakcji. Dreny francuskie nalezy wiaczy¢ do
studzienek $ciekowych. Sposéb wprowadzenia drenu do studzienki pokazano na rys.
nr 10.

4.5. Roboty ziemne

Na podstawie przekrojéw poprzecznych wyliczono wielko$ci wykopéw i
nasypow. Objetos$¢ robot ziemnych zestawiono w tabeli — zatacznik nr 1.
Obliczenia wielkoéci robét ziemnych pokazuja nadmiar gruntu w iloéci 3837,08m’,
ktéry nalezy usunac z terenu budowy.

4.6. Uzbrojenie terenu

W rejonie planowanych robdt wystepuja sieci podziemnego uzbrojenia terenu.
Sieci te zostaly przedstawione na planie sytuacyjnym z urzadzeniami obcymi
zgodnie z przeprowadzonym wywiadem branzowym w ramach aktualizacji podktadu
mapowego. Ponadto nie wyklucza si¢ wystgpowania urzadzen niewskazanych do
inwentaryzacji.
Przed przystapieniem do robdét drogowych w rejonie sieci uzbrojenia terenu
wykonawca zobowiazany jest do wykonania przekopéw kontrolnych majacych na
celu doktadng lokalizacj¢ uzbrojenia. Prace w rejonie sieci uzbrojenia terenu nalezy
prowadzi¢ recznie pod nadzorem administratoréw tego uzbrojenia.
Przebudowe i zabezpieczenie uzbrojenia nalezy prowadzi¢ wg wydanych warunkéw
przez uzytkownikéw sieci i na podstawie projektéw i uzgodnien branzowych.
Kable przebiegajace prostopadle do osi drogi dojazdowej nalezy zabezpieczy¢ za
pomoca rur dwudzielnych typu AROT o $rednicach wg potrzeb miejscowych.



5. Warunki ogélne i BHP

Inwestor zobowiazany jest zawiadomi¢ o zamierzonym terminie rozpoczecia
robo6t wlasciwy organ nadzoru budowlanego oraz projektanta sprawujacego nadzér
nad zgodnoscia realizacji budowy z projektem.

Roboty winny by¢ prowadzone przez osobg upowazniona, zgodnie z projektem,
prawem budowlanym z uwzglednieniem dokonanych uzgodnien.

Prowadzone prace nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Warunkami technicznymi wykonania
i odbioru rob6t budowlano montazowych” zachowujac jednocze$nie przepisy BHP i
P.POZ.

Roboty budowlano montazowe prowadzi¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dn. 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania rob6t budowlanych zamieszczonym w Dz. U. Nr 47 z dn. 19
marca 2003r. poz. 401.

® W czasie wykonywania robét ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi€ i
umie$ci¢ napisy ostrzegawcze,

e Prowadzenie rob6t ziemnych w poblizu instalacji podziemnych powinno odbywac
si¢ rgcznie. W czasie wykonywania wykopdw w miejscach dostgpnych dla oséb
niezatrudnionych przy robotach ziemnych nalezy woké6t wykopéw
pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady zaopatrzone w
$wiatlo ostrzegawcze koloru czerwonego,

e Porgcze balustrad powinny znajdowac si¢ na wysokosci 1,1m nad terenem i w
odlegtosci nie mniejszej niz 1m od krawedzi wykopu,

¢ Niezalezne od ustawienia balustrad ze wzgledu na lokalizacje giebokich wykopow
w sasiedztwie czynnych zaktadéw przemystowych wykopy nalezy szczelnie
przykry¢ w spos6b uniemozliwiajacy wpadnigcie do wykopu,

¢ Ruch $rodkéw transportowych obok wykopéw powinien odbywac si¢ poza
granica klina naturalnego odtamu gruntu. Koparka w czasie pracy powinna by¢
ustawiona w odlegtosci od wykopu co najmniej 0,6 m poza granica klina
naturalnego odtamu gruntu,

® przebywanie 0s6b pomigdzy Sciang wykopu a koparka nawet w czasie postoju jest
zabronione,

Zgodnie z art. 20 ust. 1 punkt Ib, art. 21a ust. 2 oraz art. 23a ustawy Prawo
Budowlane kierownik budowy obowiazany jest sporzadzi¢ lub zapewnié
sporzadzenie przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz szczegotowego zakresu rodzaju robot budowlanych stwarzajacych zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

6. Uwagi koncowe

a.) Przed przystapieniem do robot wykonaé przekopy kontrolne w miejscach
kolizji istniejacego uzbrojenia z elementami projektowanymi i sprawdzic¢
rzedne uzbrojenia podziemnego z danymi przyjetymi w projekcie



)

Roboty budowlano — montazowe wykona¢ zgodnie z ,,Warunkami
technicznymi wykonania rob6t budowlanych i drogowych”

Uwzgledni¢ uwagi zgloszone przez instytucje w opinii ZUD i uzgodnieniach
W miejscach kolizji z istniejacym uzbrojeniem nalezy wykonac przekopy
kontrolne recznie pod nadzorem uzytkownikow istniejacego uzbrojenia

Po wykonaniu robét ziemnych i montazowych teren przywréci¢ do stanu
pierwotnego

Wykona¢ pomiar geodezyjny powykonawczy z naniesieniem na zasoby
geodezyjne

Zglosi¢ do MZUiM Tychy odbiér koncowy zrealizowanych rob6t drogowych.

9. Oswiadczenie

Niniejszy projekt zostal opracowany zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz
zasadami wiedzy technicznej i zostal ztozony w stanie kompletnym dla celu jakiemu
ma stuzyc¢.



