Analiza przyjecia mniejszej szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajacych

Projektowana inwestycja dla zadania pn.: ,,Rozbudowa drogi gminnej ul. Zagtoby na odcinku od
skrzyzowania z ul. Chetmska do skrzyzowania z droga gminna ul. Wotodyjowskiego w Chetmie
Slaskim”

Lokalizacja: dzialki o numerze ewidencyjnym: 1763/657, 1586/659, 2148/383, 2150/381,
2151/381, 2152/381, 2153/381, 2154/381, 2155/381, 2156/381, 2157/381, 2158/381, 2159/381,
2313/380, 2315/380, 371, 1234/362, 2161/344, 1429/344, 1432/361, 1431/361, 1452/347,
2266/347, 2267/347,1278/347, 349, 350, 1761/351, 1765/316, 1124/317, 348, 1951/341, 1275/339,
12741339, 2149/383, 2149/383, 2270/347, obreb 0001 Chelm Slaski, jedn. ewid. 241405 2
Chelm Slaski, pow. bierunsko-ledzinski, woj. laskie.

Z uwagi na trudne warunki terenowe tj. bardzo waski pas drogowy wynikajacy z istniejacego
zagospodarowania terenu i bardzo bliskiej zabudowy budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych zostata
zaprojektowana mniejsza szerokos¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych niz okreslona w §7 ust. 1
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430).

Zgodnie z §7 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43 poz. 430) szeroko$¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych dla drogi klasy D, jakq jest ul. Zagtoby
powinna wynosi¢ 10m.

Mniejsza szeroko$¢ ulicy zostata przyjeta po przeprowadzeniu analizy obejmujace;:

1. Wzajemne rozmieszczenie jej elementdw oraz urzadzen infrastruktury technicznej w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych.

Dhugo$¢ analizowanego odcinka drogi wynosi ok. 598mb. W stanie istniejacym jezdnia drogi ul. Zagtoby
ma zmienng szeroko$¢ na swojej dtugosci, wahajacg sie w granicach 4,2-4,3m, natomiast szerokos¢
pasa drogowego miesci sie w granicach 3,6-5,7m. Jezdnia drogi ul. Zagtoby wykracza poza granice
dziatki drogowej. Posiada liczne ubytki i nierdbwnosci, ktére powodujg zastoiska wod opadowych przed
posesjami wiascicieli prywatnych. Ze wzgledu na jej matg szerokos¢ i brak mijanek pobocza w stanie
istniejacym sq rozjezdzone. Istniejgca zabudowa znajduje sie po obu stronach przedmiotowej drogi.
Istniejace ogrodzenia posesji znajdujg sie w odlegtosci 0,30-2,2m od krawedzi jezdni. Ponadto na catej
dtugosci przedmiotowego odcinka drogi znajdujq sie stupy sieci elektroenergetycznej oraz sieci
teletechnicznej, wigkszos¢ z nich usytuowana jest w bardzo matej odlegtosci od krawedzi jezdni, ktéra
wynosi 0,3-0,5m.

Zaprojektowana szeroko$¢ ulicy wynoszaca 4,5m zapewnia zlokalizowanie wszystkich elementéw oraz
urzadzen infrastruktury technicznej w projektowanym pasie drogowym i nie wymusza koniecznosci ich
przebudowy, co znacznie zwigkszytoby koszty realizacji przedmiotowej inwestycji. Ponadto nie
powoduje konieczno$ci przebudowy ogrodzen dziatek prywatnych, co mogtoby by¢ przyczyng sporow
spotecznych.

W analizowanym przekroju poprzecznym zlokalizowano:
a) Elementy ulicy
- pobocze o szer. 0,75m oraz opaski bezpieczenstwa o szer. 0,50m
- jezdnia szer. 4,5m z zastosowaniem mijanek o szer. 2,0m
- odwodnienie powierzchniowe
b) Urzadzenia infrastruktury



- siec teletechniczna (sie€ istniejgca)

- sie¢ elektroenergetyczna (siec istniejgca)
- kanalizacja sanitarna (siec istniejgca)

- gazociag (siec istniejgca)

- wodocigg (sie¢ istniejgca)

2. Analize ruchu na drodze

Z przeprowadzonych pomiardw ruchu oraz analizy struktury rodzajowej pojazddw poruszajacych sie po
przedmiotowym odcinku drogi ul. Zagtoby wynika, iz przedmiotowa droga ma za zadanie jedynie
umozliwienie dojazdu do posesji prywatnych, ktére znajdujg sie wzdtuz ul. Zagtoby. Poruszajace sie
pojazdy to gtéwnie samochody osobowe. Droga nie petni funkcji potaczenia strategicznych punktow
miejscowosci, a co za tym idzie, przyjeta szeroko$¢ drogi bedzie wystarczajgca dla istniejacego oraz
prognozowanego ruchu.

3. Sposdb etapowego i docelowego odwodnienia ulicy.

Odwodnienie powierzchniowe projektowanej jezdni bedzie realizowane dzieki uktadowi spadkéow
poprzecznych oraz podtuznych, kierujgcych wody opadowe do projektowanych wpustéw oraz do
korytek Sciekowych.  Projektowana kanalizacja deszczowa zostanie podtgczona do istniejacej
kanalizacji deszczowej biegnacej pod drogg ul. Wotodyjowskiego w miejscu istniejacej studni.

4.  Sposbéb wysoko$ciowego rozwigzania ulicy.

Rozwigzanie wysokosciowe ulicy zaprojektowano w dowigzaniu do rzednych istniejacego terenu przy
zastosowaniu normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych projektowanej ulicy, ktore rowniez
zapewnig prawidtowy sptyw wod opadowych.

5. Wptyw istniejacego wartosciowego zadrzewienia.

W obszarze inwestycji nie wystepuje warto$ciowe zadrzewienie o charakterze pomnikdw przyrody czy
znaczacych wartoSciach przyrodniczych lub krajobrazowych, lecz wzdtuz przedmiotowej drogi znajduje
sie zielen niska oraz wysoka. Brak poszerzenia pasa drogowego ograniczy konieczno$¢ nadmierne;
wycinki zieleni.

6. Podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w szczegdlnosci wystepowanie
gruntéw o matej nosno$ci oraz terendw zalewowych.

Na podstawie przeprowadzonych badan do gtebokosci 2,0-3,0m ppt nie stwierdzono wystepowania
ciggtego poziomu wod gruntowych, natomiast wystepowanie wod gruntowych o charakterze naporowym
ze stabilizacjg na poziomie 0,7m ppt zaobserwowano w jednym z otworéw badawczych na gtebokosci
1,3m ppt. Na analizowanym obszarze wystepujq grunty o dobrej no$nosci do gtebokosci 0,7-2,0 m.
Teren planowanej inwestycji nie znajduje sie w obszarze terenow zalewowych.

7. Podstawowe uwarunkowania ochrony $rodowiska, a w szczegdino$ci sposoby ochrony przed
nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.

Z uwagi na przebudowe drogi o nawierzchni twardej na dtugos$ci mniejszej niz 1km przedmiotowa
inwestycja nie jest przedsiewzieciem mogacym potencjalnie oddziatywa¢ na $rodowisko, a co za tym
idzie nie ma koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Planowana inwestycja w zaden sposéb nie wptywa na
zanieczyszczenie powietrza, gruntu i wod. Nie zmienia stosunku nastonecznienia dla dziatek sgsiednich
oraz nie powoduje naruszenia istniejacych stosunkéw wodnych.



Inwestycja nie wymaga stosowania dodatkowych elementéw ochrony $rodowiska. Wykonanie nowej
warstwy Scieralnej nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno asfaltowej SMA8/S/50/70 o gr. 4cm z
kruszywa o drobnym uziarnieniu pozwoli na zmniejszenie hatasu od kot poruszajacych sie drogq
samochodow.

Odwodnienie powierzchniowe projektowanej jezdni bedzie realizowane dzieki uktadowi spadkéw
poprzecznych i podtuznych. Na catym odcinku objetym opracowaniem projektuje sie spadek
jednostronny o wartosci 2% w kierunku potudniowej krawedzi jezdni. Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 §19.1. $cieki deszczowe z okre$lonych zlewni tj. droga
gminna klasy D nie wymagajg podczyszczenia.

Projektowana inwestycja nie warunkuje powstania zadnych nowych zrodet powstawania odpaddw
statych o charakterze gospodarczo — komunalnym, nie przewiduje sie dodatkowych miejsc lokalizacii
konteneréw i kubtdw na odpady state, zatem projektowana inwestycja nie narusza ustalen ustawy z
14 grudnia 2012r o odpadach, z pdzniejszymi zmianami. Wszelkie odpady budowlane powstate w
trakcie prowadzenia robdét budowlanych zostang zagospodarowane zgodnie z postanowieniami
zawartymi w w/wym. ustawie o odpadach.

8. Uwarunkowania finansowe

W przypadku poszerzenia dziatki drogowej do normatywnej szeroko$ci wynoszacej 10m, koniecznym
bytby wykup dodatkowych powierzchni dziatek prywatnych, a co za tym idzie wzrost kosztow
planowanej inwestycji.

Majac na uwadze wszystkie powyzsze czynniki, przyjeta szeroko$¢ pasa drogowego jest optymailng,
zapewniajgca _bezpieczenstwo, komunikacje ruchu na drodze oraz usytuowanie sieci, nhie rodzi
koniecznosci wycinki drzew oraz likwidacji ogrodzen, co mogtoby prowadzi¢ do powstawania sporow
spotecznych. Ponadto ze wzgledu na mniejsza zajeto$¢ dziatek prywatnych nie obcigza finansow

publicznych.

Jednocze$nie informuje, ze przyjeta mniejsza szerokos¢ ulicy w_liniach rozgraniczajgcych spetnia
warunek okreslony w §6 w/w rozporzadzenia tj. zapewnia mozliwo$¢ umieszczenia elementéw drogi i
urzadzen z nig niezwigzanych wynikajacych z ustalonych docelowych transportowych i innych funkgii
drogi oraz uwarunkowan terenowych.
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