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Opis techniczny

1. Podstawa opracowania

Do opracowania dokumentacji projektowej wykorzystano nastepujgce przepisy prawne,
wytyczne i inne materiaty:

e Umowa nr GG/7/2015 z dnia 16.02.2015r. zawarta pomiedzy Biurem Projektowym
,Konstruktor” a Gming Chetm Slgski na wykonanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.:
.Przebudowa drogi gminnej ul. Zagtoby wraz z odwodnieniem na odcinku od skrzyzowania
zul. Chetmskg DW934 do skrzyzowania z ul. Wotodyjowskiego w Chetmie Slgskim”,

e Aneks nr 6 z dnia 27 Lipca 2016r do umowy GG/7/2015, zmieniajgcy nazwe inwestycji na
,Rozbudowa drogi gminnej ul. Zagtoby wraz z odwodnieniem na odcinku od skrzyzowania
z ul. Chetmska DW 934 do skrzyzowania z ul. Wotodyjowskiego w Chetmie Slgskim”

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 14 maja 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14.05.1999r.),

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012r. poz. 1137),

o ,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, Czes$¢ | — skrzyzowania zwykte
i skanalizowane”; GDDKIA; Warszawa 2004r.,

e Opinia geotechniczna okreslajgca warunki gruntowo-wodne dla projektowanej przebudowy
drogi-ul. Zagtoby w miejscowosci Chetm Slgski

e mapa do celéw projektowych, mapa w skali 1:500,
e ustalenia zawarte z inwestorem,

e wizje lokalne i pomiary uzupetniajgce w terenie.

2. Przedmiot inwestycji i jego zakres

Przedmiotem i zakresem niniejszej inwestycji jest rozbudowa odcinka drogi ul. Zagtoby
w Chetmie Slgskim o ditugosci ok 597m biegnacego od skrzyzowania z ul. Wotodyjowskiego do
skrzyzowania z drogg wojewoddzkg nr 934 ul. Chetmska w Chetmie Slgskim.

3. Stanistniejacy
3.1. Lokalizacja

Droga gminna ul. Zagtoby zlokalizowana jest w potudniowej cze$éci miejscowosci Chetm Slgski
pomiedzy ulicami Chetmskg a Wotodyjowskiego. Jej dtugosé wynosi ~597m. Na projektowanym
odcinku ul. Zagtoby wystepuje zabudowa w postaci domkéw jednorodzinnych. W rejonie skrzyzowania
z ul. Chetmskg dominujg dziatki niezbudowane, bedace polami uprawnymi.

W rejonie drogi znajduje sie sie¢ kanalizacji sanitarnej, napowietrzna oraz podziemna sie¢
telekomunikacyjna, napowietrzna sie¢ energetyczna, sie¢ wodociggowa oraz gazowa. Ulica Zagtoby
wyposazona jest w oswietlenie drogowe umieszczone na stupach energetycznych.

3.2. Opis istniejacego rozwigzania drogowego

Droga gminna ul. Zagtoby w Chetmie Slgskim w stanie istniejgcym posiada nawierzchnie
asfaltowg o szerokosci jezdni ~4.2 z nieutwardzonym poboczem i ruchem dwukierunkowym. Woda
deszczowa odprowadzana jest poprzez spadki poprzeczne na teren nieutwardzony. Obecny pas
drogowy nie jest wyposazony w infrastrukture ruchu pieszego, oraz nie posiada poboczy. Z uwagi na
matg szerokos$¢ jezdni przy jej krawedziach wystepujg rozjezdzone pasy gruntu. Przebieg drogi



3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

w planie sktada sie z odcinkéw prostych, ktére ze wzgledu na niewielkie katy zatlomu nie zostaty
wyokraglone tukami kotowymi. Przebieg wysokosciowy ul. Zagtoby na catym odcinku objetym
opracowaniem skfada sie spadkéw o jednakowym zwrocie z najnizszym punktem wystepujgcym przy
skrzyzowaniu z ul. Wotodyjowskiego. Wartosci spadkéw wahajg sie od 0.5% do 1.8%, natomiast
catkowita réznica wysokosci wynosi ~6.8m.

W stanie istniejagcym zapewniona jest petna dostepnos¢ do ul. Zagtoby. Obstuguje ona teren
przylegty za pomocg zjazdéw prywatnych. Rozwigzania tych zjazdéw na rozpatrywanym odcinku sg
zroznicowane.

Jezdnia ul. Zagtoby nie posiada urzgdzen powierzchniowego odwodnienia.

Skrzyzowanie drogi gminnej ul. Zagtoby z drogg wojewddzkg ul, Chetmskg jest
skrzyzowaniem zwyktym czterowlotowym nieskanalizowanym. Skrzyzowanie z ul. Wotodyjowskiego
jest skrzyzowaniem zwyktym trzywlotowym, nieskanalizowanym. Na obu skrzyzowaniach ul. Zagtoby
wystepuje w charakterze wlotu podporzadkowanego. O$ jezdni przecina sie z osig ul.
Wotodyjowskiego pod katem 90°, a z osig drogi ul. Chetmskiej pod kgtem 88°. W miejscu wigczenia
jezdni drogi ul. Zagtoby do jezdni drogi ul. Wotodyjowskiego wystepujg niesymetryczne tuki kotowe
0 promieniach ~9m oraz ~3m, natomiast w miejscu wigczenia do jezdni ul. Chetmskiej wystepuje
wylukowanie o nieustalonej geometrii.

Woda opadowa z tarczy skrzyzowania z ul. Wotodyjowskiego odprowadzana jest za pomoca
spadkéw poprzecznych oraz podtuznych do istniejgcej kanalizacji deszczowej w ul. Wotodyjowskiego,
natomiast ze skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 934 za pomocg spadkéw poprzecznych do
istniejgcego rowu wzdtuz DW, oraz na teren nieutwardzony przylegty do drogi ul. Zagtoby.

Ruch kotowy i pieszy

Ze wzgledu na charakter zagospodarowania terenu w strukturze rodzajowej pojazdéw na ul.
Zagtoby przewazajg samochody osobowe. Natezenie ruchu pieszego jest niewielkie wynikajgce
Z charakteru mieszkalnego przylegtej do ulicy zabudowy.

Stan nawierzchni

Nawierzchnia jezdni jest wykonana jako bitumiczna. Na catej jej dtugosci wystepujg spekania.
Jezdnia jest skoleinowana, w wielu miejscach nawierzchnia zostata odtworzona na skutek biezgcych
remontow elementéw podziemnej infrastruktury technicznej, oraz na odcinku ~95m zostata czesciowo
odbudowana po remoncie podziemnej sieci infrastruktury technicznej. Skutkiem powyzszego
nawierzchnia jezdni jest wysoce niejednorodna. Znaczne nieréwno$ci poprzeczne i podiuzne
uniemozliwiajg spokojnosc¢ przejazdu, oraz utrudniajg powierzchniowy sptyw wody.

Uzbrojenie podziemne i nadziemne infrastruktury technicznej

Wodociagowej - w obrebie planowanej inwestyciji znajduje sie sie¢ wodociggowa,

Teletechnicznej - w obrebie planowanej inwestycji znajduje sie sie¢ teletechniczna,

Gazociggowej - w obrebie planowanej inwestycji nie znajduje sie sie¢ gazociggowa,
Elektro-energetycznej - w obrebie planowanej inwestycji nie znajduje sie sie¢ elektro-energetyczna,

Sanitarnej - w obrebie planowanej inwestycji nie znajduje sie sie¢ kanalizacji sanitarne;.

Projekt przebudowy wigczenia drogi nie przewiduje przetozenia wyzej wymienionych sieci.
Infrastruktura techniczna zostanie zabezpieczona poprzez natozenie rur ostonowych dwudzielnych
o $rednicy dwukrotnie wiekszej od sSr. rurociggu.

Warunki gruntowe

N terenie inwestycji wykonano 4 odwierty geotechniczne do gtebokosci rozpoznania od
2 do 3m p.p.t. Zgodnie z opinig geotechniczng (kopia zatgczona do niniejszego opracowania) podtoze
gruntowe skfada sie z nasypu kontrolowanego/budowlanego o grubosci warstwy 1,3m p.p.t (0-01m-
asfalt; 0,1-0,3m-kruszywo tamane 0-63mm; 0,3-1,3m mieszanka kruszywa 0-32,5mm), oraz warstwa
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gruntu czwartorzedowego w postaci piasku drobnego, barwy jasnobrgzowej (0,7-2,0m) . W obrebie
odwiertu nr 4 na gtebokosci 1,3 m stwierdzono wystepowanie wdd gruntowych o charakterze
naporowym ze stabilizacjg na poziomie 0,7m p.p.t.

Teren przeznaczony pod inwestycje potozony jest na terenie gérniczym KWK ,Piast”.
Szczegotowe informacje odnosnie warunkéw geologiczno-goérniczych w przedmiotowym regionie
znajdujg sie w pismie z dnia 28.04.2015r. znak DT/TMG/MGK/52/KB/300/2015 (kopia zatgczona do
niniejszego wniosku)

Do wymiarowania konstrukcji przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR3. Grupe nosnosci
podtoza przyjeto jako G3 w przecietnych warunkach wodnych. Ponadto z uwagi na wystepujgcg wode
gruntowg zaprojektowano drenaz zlokalizowany nad kolektorem projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Stan projektowany

. Zatozenia projektowe
e Teren zabudowany tak
e Jezdnia ograniczona kraweznikami tak
e Klasa techniczna drogi D
o Predkos¢ projektowa 40km/h
e Kategoria obcigzenia ruchem KR3
e Promien tuku kotowego wklestego 3000m
e Promien tuku kotowego wypuktego 3000m
¢ Minimalne pochylenie niwelety jezdni 0.5%
e Maksymalne pochylenie niwelety jezdni 1.85%
e Szerokos¢ jezdni 4.5m
e Szerokos$¢ pobocza 0.75m
o Szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 0.5m
e Spadek poprzeczny  jednostronny 2%
o Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki 20m
e Stosunek skosow 1:2
e Dtugos¢ mijanki (bez skosow) 25,0m

Przebieg drogi wg. kilometrazu:

Opracowaniem objety jest odcinek ul. Zagtoby dlugosci ~597m. Przebieg w planie
projektowanej osi zostat dopasowany do istniejgcych warunkéw terenowych. Katy zwrotu
projektowanej trasy mieszczg sie w przedziale 0o - 1°, wobec czego nie zachodzi koniecznosc
wprowadzania tukéw kotowych na powyzszych zatomach.

Projektowany przekrdj drogi jest jednojezdniowy, jednopasowy, dwukierunkowy o szerokosci
jezdni 4.5m. Po pétnocnej stronie jezdni zaprojektowano pobocze o szerokosci 0.75m natomiast na
potudniowej stronie, opaske z kostki betonowe;j o] szeroko$ci 0.5 m.
Na dtugosci drogi ul. Zagtoby istniejg dwa skrzyzowania z drogami wewnetrznymi. Projektuje sie
réwniez wykonanie dwéch mijanek o dtugosci 25 m, skosach 1:2 i dlugosci bez skoséw 25 m. Mijanka
przez ktérg przechodzi sie¢ gazowa zostanie wykonana z nawierzchni rozbieralnej (z kostki brukowej
ogr. 8 cm).



Przebieg drogi wg. kilometrazu:

— Poczatek opracowania 0Okm+000.00m
— Skrzyzowanie z drogg wewnetrzng Okm+116.55m
— Skrzyzowanie z drogg wewnetrzng 0km+457.50m
— Skrzyzowanie z drogg wewnetrzng 0km+490.00m
— Koniec opracowania 0km+596.80m

W ramach projektu rozbudowy ul. Zagtoby przewidziano réwniez remont istniejgcych zjazddéw.
Projektuje sie zjazdy bramowe o jednakowych, symetrycznych skosach najazdowych 1:1. Szerokosci
Zjazdow zostaty dopasowane do istniejgcych bram wjazdowych do posesji.

Kilometraz remontowanych zjazdéw:

— Zjazdnr. 1 Okm+036.68m
— Zjazdnr. 2 Okm+066.41m
— Zjazdnr. 3 Okm+083.63m
— Zjazdnr. 4 Okm+115.57m
— Zjazdnr. 5 Okm+118.02m
— Zjazdnr. 6 Okm+132.47m
— Zjazdnr. 7 0km+147.31m
— Zjazdnr. 8 Okm+167.71m
— Zjazdnr. 9 0km+220.65m
— Zjazd nr. 10 0km+239.62m
- Zjazdnr. 11 Okm+259,52m
— Zjazdnr. 12 Okm+273,08m
— Zjazdnr. 13 Okm+311.45m
— Zjazdnr. 14 Okm+313.97m
— Zjazdnr. 15 Okm+322.46m
— Zjazdnr. 16 Okm+331.69m
- Zjazdnr. 17 0Okm+340,17m
— Zjazd nr. 18 0km+349.21m
— Zjazd nr. 19 0km+385.14m
— Zjazd nr. 20 0km+406.86m
— Zjazdnr. 21 Okm+458.16m
— Zjazd nr. 22 0km+490.85m
— Zjazd nr. 23 Okm+570.67m
4.3. Przebieg drogi w przekroju podtuznym

Projektowana niweleta zostata dopasowana do terenu istniejgcego. Ogolny spadek podtuzny
skierowany jest na zachdd. Wartosci projektowanych spadkéw podtuznych mieszczg sie w zakresie
0.5% do 1.85%. Maksymalna réznica pomiedzy rzednymi projektowanej jezdni a rzednymi jezdni
istniejgcej wynosi 9cm. W miejscach zatoméw niwelety wprowadzono tuki kotowe wkleste i wypukite
0 promieniach 3000m.



4.4, Odwodnienie nawierzchni

Odwodnienie powierzchniowe projektowanej jezdni bedzie realizowane dzieki uktadowi
spadkéw porzecznych oraz podiuznych. Na catym odcinku objetym opracowaniem (z wyjgtkiem
odcinka 18m od krawedzi jezdni ul. Chetmskiej) projektuje sie spadek jednostronny o wartosci 2%
w kierunku zachodniej krawedzi jezdni. Projekt rozbudowy uwzglednia réwniez wykonanie sieci
kanalizacji deszczowej pod jezdnig ul. Zagtoby. Odprowadzenie wody powierzchniowej do kanalizaciji
odbedzie sie poprzez wpusty umieszczone przy potnocnej krawedzi nawierzchni drogowej
w odstepach 25m. Odwodnienie odcinka 5m stanowigcego wigczenie do DW 934 ul. Chetmskiej,
nastgpi poprzez spadek poprzeczny przeciwny do projektowanego na pozostatej dtugosci jezdni,
dostosowany do spadku podituznego drogi wojewodzkiej po czym w odlegtosci 5-13m zostanie
dostosowany do spadku daszkowego 2%. W odlegtosci 13-18m uzyskany zostanie spadek
jednostronny 2% zgodny ze spadkiem na pozostatej dtugosci.

4.5, Obramowanie konstrukcji

Obramowanie jezdni ul. Wieniawskiego od strony poéinocnej stanowi¢ bedzie kraweznik
betonowy z wyniesieniem 12cm w stosunku do nawierzchni jezdni. Obramowanie strony potudniowej
stanowi¢ bedzie kraweznik betonowy z wyniesieniem Ocm, za ktérym bedzie sie znajdowac opaska
bezpieczenstwa wykonana z kostki betonowej z obrzezem betonowym. Szeroko$¢ opaski wyniesie
i50cm. W rejonie skrzyzowania z ul. Chelmskg projektuje sie symetryczne obramowanie
kraweznikiem kamiennym typu ciezkiego z wyniesieniem +12cm, a w obrebie pobocza drogi
wojewddzkiej wtopione ze wzgleddéw bezpieczenstwa.

Krawezniki nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. tawe nalezy
wykonac¢ wczesniej w deskowaniu, a nastepnie uktada¢ krawezniki i obrzeza na podsypce cementowo
piaskowe;.

4.6. Rozwiagzania konstrukcyjne

Na terenie inwestycji wykonano 4 odwierty geotechniczne do gtebokosci rozpoznania od
2do3 m p.pt. Zgodnie z opinig geotechniczng podioze gruntowe sktada sie z nasypu
kontrolowanego/budowlanego o grubosci warstwy 1,3m p.p.t (0-Olm-asfalt; 0,1-0,3m-kruszywo
tamane 0-63mm; 0,3-1,3m mieszanka kruszywa 0-32,5mm), oraz warstwa gruntu czwartorzedowego
w postaci piasku drobnego, barwy jasnobrgzowej (0,7-2,0m). W obrebie odwiertu nr 4 stwierdzono
wystepowanie wéd gruntowych o charakterze naporowym ze stabilizacjg na poziomie 0,7m p.p.t.
natomiast w odwiercie nr 2 na gtebokosci 1,6m p.p.t. stwierdzono mate sgczenie wody.

Teren przeznaczony pod inwestycje potozony jest na terenie goérniczym KWK ,Piast’.
Szczegotowe informacje odnoscie warunkéw geologiczno-gérniczych w przedmiotowym regionie
znajdujg sie w pisSmie z dnia 28.04.2015r. znak DT/TMG/MGK/52/KB/300/2015 (kopia zatgczona do
niniejszego wniosku)

Do wymiarowania konstrukcji przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR3. Grupe nosnosci
poditoza przyjeto jako G3 w przecietnych warunkach wodnych. Z uwagi na wystepujacg wode
gruntowg zaprojektowano drenaz zlokalizowany nad kolektorem projektowanej kanalizacji deszczowej.

Konstrukcja nawierzchni jezdni dla kategorii ruchu KR3

Warstwa Scieralna 4cm SMA8

Warstwa wigzgca 6cm AC/16/W/ 50/70
Podbudowa zasadnicza 8cm AC/16/W/ 50/70
Podbudowa pomocnicza 20cm KESM 0-31,5mm
Pospotka 20cm

RAZEM catosé¢ 63cm




Konstrukcja zjazdow oraz konstrukcja opaski bezpieczenstwa

Warstwa Scieralna: 8cm Betonowa kostka brukowa
Warstwa wigzaca: 3cm Podsypka cementowo piaskowa
Podbudowa zasadnicza: 15cm KLSM 0/31.5mm

Pospotka: 15cm

RAZEM: 41cm

Konstrukcja poboczy

Asfalt frezowany 0/16.0mm 10cm

Konstrukcja mijanki z kostki brukowej

Warstwa Scieralna 8cm Betonowa kostka brukowa
Warstwa wigzgca 5cm Podsypka cementowo piaskowa
Podbudowa pomocnicza 27cm KESM 0-31,5mm
Pospotka 20cm
RAZEM catos¢ 63cm
UWAGI:

e Zgodnie z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich

usytuowanie wskaznik zageszczenia warstw konstrukcji drogowej (w tym chodnika)
dla obcigzenia ruchem KR3 powinien wynosi¢ Is=1,03 Przed przystgpieniem
do uktadania podbudowy z kruszywa nalezy zbada¢ wtérny modut odksztatcenia E2
ktéry powinien wynosi¢ dla chodnika i zjazdow E2=100MPa a dla nawierzchni jezdnych
E22120MPa.

o  Skrét KLSM oznacza kruszywo famane stabilizowane mechanicznie.

e Skrét MNK oznacza mieszanke z kruszyw niezwigzanych

4.7. Zielen

W zakresie objetym niniejszym opracowaniem nie wystepuje istniejacy drzewostan.
W przedmiotowym obszarze nie wystepujag chronione gatunki roslin.

4.8. Urzadzenia obce — infrastruktura techniczna
W rejonie przedmiotowej inwestycji zlokalizowane sg nastepujgce podziemne sieci:

e sie¢ wodociggowa

e napowietrzna siec teletechniczna

e sie¢ gazowa

e napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna



6.

e kanalizacja sanitarna.

W miejscu skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem prace budowlano-montazowe nalezy
prowadzi¢ ze szczegdllng ostroznoscig. Projektuje sie zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury
technicznej wg. zaleceh gestoréw sieci. Podczas prac prowadzonych pod istniejacg infrastrukturg

nalezy zachowac szczegdlng uwage a w razie koniecznos$ci stosownie zabezpieczyc.

Istniejgce oswietlenie drogowe wystepujgce na catym opracowywanym odcinku znajduje sie

w dobrym stanie technicznym (nie przewiduje sie jego przebudowy).

Szczegotowe informacje dotyczgce zabezpieczen sieci technicznych zawarto w odrebnych
projektach branzowych.

Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych
zagrozen dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow
projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia

— Wplyw w zakresie halasu i zanieczyszczenia powietrza

Planowana rozbudowa ze wzgledu na poprawe stanu nawierzchni spowoduje uspokojenie
przejazdu pojazdéw mechanicznych a tym samym zmniejszy emisje hatasu do otoczenia.
Inwestycja nie zwiekszy emisji zanieczyszczen do powietrza.

— Wplyw na swiat roslinny i zwierzecy

W przedmiotowym obszarze nie wystepujg chronione gatunki roslin i zwierzat. W zwigzku
zZ realizacjg inwestycji nie wystapig szczegdlne zagrozenia w omawianym zakresie.

— Wplyw na powierzchnie ziemi i gleby

Proponowane rozwigzania projektowe nie bedg miaty wptywu na powierzchnie ziemi oraz gleby ze
wzgledu na to, dotychczasowy przebieg drogi nie zmienia sie.

— Wplyw na ztoza kopalin, warunki geologiczne, wody podziemne

Ze wzgledu na charakter inwestycji (brak posadowienia na wiekszych gtebokosciach) nie wystapig
niekorzystne oddziatywania w zakresie wptywu na ztoza kopalin, warunki geologiczne i wody
podziemne.

—  Wplyw w zakresie wéd powierzchniowych

Zakres inwestycji przewiduje budowe odwodnienia w postaci drenazu liniowego co
w konsekwencji moze spowodowaé nieznaczne obnizenie poziomu woéd gruntowych w obrebie
planowanej inwestyciji.

— Wplyw w zakresie krajobrazu, débr materialnych i kultury

Projektowane rozwigzanie nie bedzie powodowato niekorzystnego oddziatywania w zakresie
krajobrazu. Zmiana nawierzchni spowoduje zmniejszenie sie niekorzystnych oddziatywan oraz
ucigzliwoéci. Rozbudowa analizowanego odcinka drogi nie pogorszy stanu srodowiska, warunkéw
zycia i zdrowia mieszkancow.

Uciazliwos¢ obiektu
Zakres ucigzliwosci projektowanego obiektu ma szerokosé 50cm pasa wzgledem zakresu

inwestycji. Rodzaje ucigzliwo$ci zwigzane z planowang inwestycjg to roboty ziemne oraz prace
sprzetem zmechanizowanym natomiast w fazie uzytkowej hatas oraz drgania.



7. Uwagi koncowe

Wszystkie roboty budowlane nalezy wykonywa¢ z nalezytg starannoscig, pod Scistym
nadzorem osob posiadajgcych odpowiednie uprawnienia budowlane do kierowania, nadzorowania
i kontrolowania prac oraz robét budowlanych.

Sprawdzajacy: Projektant
dr inz. Krzysztof Michalik mgr inz. Przemystaw Dybat
nr upr. bud 58/86 nr upr. bud. MAP/0006/POOD/11



